R o H

SPORTR M:,K MEST umnrs BIL
- MAUASINED - rosissonmsisiona—'7~ e

Perfekt til dig, der skal
“have lov af konen

FAMILIERACER Seat /biza med 180 fk
FREMTID Mazda RX-8 pa brint
NYHED Ferrari 458 Italia

e: NOK '.‘I
T

: 59.00
16 o T
M 2
| ||| : 2
.09.09

Jii

09-16.



| KLASSIKER RALLY-LEGENDEN

Lydisolering, ABS og firehjulstraek
er for tasedrenge. Anders Richter

leger rallykerer i en gte Ascona 400

med 285 hk og treek pa baghjulene
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der foles som mindre end en omdrejning d erige. For lige niu sidd egie errraﬂy
fra stop il stop. Et 90-graders sving uden b ﬁ”ﬁodd der bley den Sldqtc baghjuls-
servo foles som at tage 200 kg 1 benkprés: atr KRer nogensmde t:l at
Blodarerne titter frem under trojen, m"ens , ;
min krop er spendt hardere fast, end en sado-"
masochist ville findé ophidsende. Mine trom-

S parco-rattet i ruskind dréjer, med hvad ~ © riske l}"(" Monte-Carlo eller
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kassen. Woooarp' bm!er udstodni

mit hjerte til at banke hurtigere end ste
lerne under motorhjelmien. Stenene skydi
i hjulkasserne og lyder som en hjemmey:
avelse i det fri. Mit tunnelsyn er fuldst
koncentreret orm asfalten foran, som

stiller mig er en snoet bjergvej i
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projektet bliver ret hurtigt opgivet. Firmaet
Steinmetz, som har hjulpet til med udvik-
lingen og produktionen af delene, gar nem-
lig konkurs, og derfor bliver en homologise-
ring til rally lige pludselig meget vanskelig.
Arene gar, en ny Ascona med tilnavnet B bli-
ver prasenteret, og det kribler i fingrene hos
Opel, men de har brug for hjelp. Der skal ikke
mere end to opkald til, fer projektet kerer pa
skinner. Et til tyske Irmscher, der skal sta for

&

Bilen skal ud at kere rally, og derfor er s@derne af
nyere dato for at kunne overholde FlA-kravene

at udsmykke bilen til hardcore rally, og et til det
lille firma i England, Cosworth. Uden en kraf-
tig motor vil bilen aldrig have en chance mod
konkurrenterne. Ford Escort, Lancia Stratos

og Fiat 131 Mirafiori Abarth er ikke til at spege
med pa det tidspunkt, si Opel har en stor
opgave foran sig. Et twin cam-topstykke bliver
udviklet og monteret pa den 2-liters blok, den er
tiltzenkt, men noget gar galt. Ydelsen er alt for
lav. Stter de bilen ind nu, vil de blive til grin.

Testeksemplaret er lige blevet reno-
veret og stir fuldstzndig perfekt

Berglund tripper for at komme af sted.

Labet bliver skudt i gang, og Kulling ger
alt, hvad han kan, for at presse den hvid-gule
Ascona gennem de iskledte bjerge. Men bilen
er ny, det er hans ferste rigtige lab i den, og
konkurrencen er meget hird. Efter fem dage
med hjulskift, olieskift, sved pa panden og
frustrationer ma de erkende, at sejrsskam-
len ikke skal indtages af dem. De ma i stedet
nojes med en fjerdeplads. Med bilerne pa trai-

KONKURRENTERNE FAR KUN DEN DRIFTENDE
BAGENDE AT SE, FOR INGEN KAN H/ZNGE PA. OPEL

ASCONA 400 LAMMETAVER HELE FELTET

Tilbage til tegnebrattet. Ingeniorerne tager
nu en krumtap fra Opel’s 2,3-liters diesel-
motor med en slaglaengde pa 85 mm imod
69,8 mm, nogle nye stempler og plejlstenger.
En bestilling til Weber pa to styk 48-mm kar-
buratorer satter kronen pa varket. Resultat:
En omdrejningsvillig motor pa 2,4 liter, der
yder omkring 285 hk i stage 3-trim. Lige pre-
cis nok til at komme op og lege med de tunge
drenge. Bagefter gar Irmscher i gang med en
ny frontspoiler, sideskerter, skermforegere og
en frak, klassisk anderumpe. Alt sammen for
at gere den bedre aerodynamisk.

DEN 20. JANUAR 1980 star holdet klar til det
forste lob i sasonen — Rallye Monte-Carlo.
Kerer Anders Kulling og co-driver Bruno

ler gar turen for Kulling og Berglund hjem til
Sverige. Tre uger senere starter naste runde,
og den skal forega i hjemlandet. Sneen banker
i hjulkasserne pa Ascona’en, mens de ultra-
tynde pigdak prever at finde greb i det krid-
hvide landskab. Konkurrenterne far kun den
driftende bagende at se, for ingen kan haenge
pa. De lammetaver hele feltet, og den 17.
februar kan de stolte hive proppen af cham-
pagnen pa toppen af skamlen.

BILEN, DU SER pi billederne foran dig, er
meget speciel. For det forste fordi det er en
af meget fi originale Ascona 400-rallybi-

ler, for det andet fordi den har kert for Opel’s
fabriksteam, og for det tredje fordi lige prz-
cis bilen her for 29 4r siden blev kert af ingen

I Anderumpen og skerterne var
nedvendige for at fa nok downforce

ringere end Anders Kulling med Bruno Berg-
lund som co-driver. Derfor er det med en vis
@resfrygt, at jeg har indtaget forerskalsedet.
For jeg sidder i et uvurderligt stykke sports-
vognshistorie, som ikke skal sendes til de
evige rallymarker i dag.

DERUDOVER FORTZALLER ejeren migien
bisztning, at motoren kun har kert seks km
siden renovering, og hvis jeg satter et ben ud
af siden pa den, kommer det til at koste. Et
brugt topstykke koster for eksempel 60-80.000
kr.! 54 jeg holder omdrejningstalleren under
5.000 omdrejninger. Cirka.

© Pyramide-gzllerne i motorhjelmen er sidenhen blevet
kopieret pa stort set alle gejlede Ascona'er og Manta'er

6 Rat, omdrejningstaller, gearstang og pedaler er alt,
hvad du skal bruge i en 400, resten er skaret vak

©) Falgen er klassisk Opel-stil, og den brede udgave, som
sidder pd den her, er specielt sjzlden

© Rallyudgavens motor adskiller sig kun fra gadeversio-
nen ved at have karburatorer som standard

© Relazer og sikringer er synlige, s co-driveren kan skifte
dem, hvis der skulle opsti problemer undervejs

Ascona 400 niede at vinde guld i 1982 med
Walter Rorhl bag rattet. Aret efter blev Audi’s
firehjulstrak og centermotorsportsvognen fra
Lancia dog for meget. Bilerne blev mere og
mere ekstreme, og gruppe B-dagene var kun
lige begyndt. Opel kunne ikke veere med og
stoppede pa toppen. Dermed blev Ascona den
allersidste baghjulstrukne bil, som vandt ver-
densmesterskabet i rally for kerere.

Siddende i den sorte, simple og ufatteligt

larmende kabine foler jeg lidt med Ascona’en.

Kun to ir fik den i rampelyset. Alligevel var
det nok i min verden. Jeg vil altid huske den
som en vinder. m

OPEL ASCONA 400

Ingen rallybil uden en gadeversion. En Ascona
til gadebrug ydede kun 140 hk, og bilen var fak-
tisk ikke specielt heftig. Alts indtil man hev ind-
sprejtningssystemet af og erstattede det med to
webere, for sa kunne motoren endelig ande igen
og yde over 200 hk. Desvarre matte man und-
vaere de brede skaerme og faelge. Prisen var hgj,
og du kunne for de samme penge kabe en Opel
Commodore til dig selv og en Kadett til konen.
Derfor blev der kun produceret 448 stk. Der fin-
des ikke specifikationer for rallyversionen pa disse
sider. Derfor far du tallene for gadeversionen.

OPEL ASCONA 400 GADEVERSION

Motor R4, 2.410 cm*16V
Ydelse 144 hk ved 5.200 o/min

210 Nm ved 3.800 o/min
0-100 km/t 7,6 sek.
Topfart 200 km/t
Forbrug bland ikke oplyst
Mal (L/8/H) 432/167/136 cm
Kereklar vagt 1.105 kg
Produktion 443 stk. mellem 1980-82
Dak (mm.) 195/60VR14
Pris i 1980 211.445 kr.
Pris | dag ingen modeller til salg pt.

VISYNES...

Opel laver stadig hurtige biler | dag, men der var alts
engang, hvor de byggede rigtige herrebiler, der krmvede
overarme og boller af stdl at kere, Sidan er Ascona 400
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