


1 2007 kjopte jeg min naveerende Opel
Kadett Rallye 2.0 12 1979 modell.
Den forrige cule og hvite Kadetten
jeg hadde. kjopte jeg for 30 ar siden.
hjemme pa perm fa forstegangstje-
neste pa Kystvakt 1 Barentshavet.

Men interessen for Kadett Coupeer
startet tidligere. Da jew var 16 ar jobbet
min onkel hos Halvor Szxlebakke og
jee Kjopte med spons hjemmelra. som
kompensasjon for ikke a Kjope moped.
en pent brakt rad Kadett 3 Olvmpia
1200. 1969 modell med vinyl-tak Den
blei pusset og stelt og ovelses Kjort
med fram ul 18 ars dagen. Dessverre
wikk det bare 3 uker med ferskt forer-
kort for det bar av veien. l-tter oppret-
ting bytta jeg den bort i en velbrukt
Kadett B Rallye 1900, 1969 modell.
Bilen trengte en skikkelig oppus-

sing.  men gnisten blei tent av to doble
Dellorto 43 mm foreassere. Dr. Schrick
kam og portet topplokk. Karasseriet
blei strekt opp og lakkert svart og solv.
sveert populart pa den tida. Bilen gikh
bra og med Scheel stoler fra Ba-De-
Rek. G ratt og Rial telger ble det
mang en nattlig «lufteturs sommer som
vinter uten a ga nermere inn pa det :-)

Som nevint. hjemme pa perm somme-
ren 1981 stod drommebilen til salgs

hos l.over Auto. En eul og hvit Opel
Kadett C Rallye 2.0 1:. 1978 modell.
Det var ytterst fa av disse bilene som
ble imponert til Norge. - hadde sik-
kert noe med prisen & gjore. Kostet

vel oppunder hundre tusen kroner. like
mye som en Opel Commodore pa den
tida. Biten var jo bare tre ar gammel

e 1 god stand. utstyrt med 5 trinns ZF
S5-18/3 pearkasse. difterensialbrems
og Recaro interior. Det kribla og jeg
fikk nesten ikke sove om natta. og etter
en tur i Sandsvarbanken ble det handel
med innbytte av den eamle Rallve
Kadetten.

Bilen var utrolig lettkjort og hadde
vesentlig bedre kjarcegenskaper enn

B Kadetten. Litt uvant i starten med
forste gear ned tl venstre. men det
eikk seg fort til. Rakk 30 mil tor jeg
matte nordover igjen. KV Nornen
skulle pa okt til Svatbard....

Seimere bie bilen utstyrt med rally
understell. veltebur. Fexmaul skjermut-
byagere. ATS 7 toms felger og motoren
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fikk I:NEEM kam tilpasset den originale
Bosch L-jetronic innspreytningen.
Bilen ble bare brukt til gatebruk. men
«lufteturene» fortsatte og jeg hadde
utrolig mye moro med den.

l=tter noen herlige dar med drommebilen
meldie behovet seg for lamilicbil og
Rallyen ble solgt for a finansiere en
Peugeot 305 T Absolutt en god bil.
men liksom ikke helt det samme som

a kjore Rallye Kadett. Min interesse
tor Rallvsporten har alltid vert stor

og vi var mye rundt og kikka pa lop

i Norge. Sverige og Finland. Var og
med a kjorte service pa noen lop og det
wikk jo som det matte gai. det hegynte @
krible i gassbeinet igjen.

Rullytiden

Jeg hadde vaert med og kjort en del
service for Roar Vannebo som en
periode kjorte en sveert potent Kadetr
G/ Vannebo bygde etterhvert opp
en Ascona I3 og det meste av grom
delene blet flvttet over pa den.
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Jeg sporet opp Kadetten hans i
Hokksund. Ganske forfallen, men med
Matter veltebur og kort styring fikk
jeg den for 4000 kr. Bilen hadde veert
lopsbil siden den var ny s det métte en
god del sveise og forsterknings jobb til.
Steinar Mikkelsen (faren til WRC ferer
Andreas) importerte bilen inn til Norge
og seinere ble den kjert av Walther
Jensen som blei Norgesmester med
den, og som nevnt Roar Vannebo.
Oppbyggingen startet pa lavbudsjett,
men nye stoler og s&ler, Quaife drev-
sats i gear kassa, Bilstein understell,
4.75 utveksling og ZF sperre kom pé
pé plass. Motoren ble hjemmetrimma
med mye modifiserte standarddeler,
Weber forgassere og ENEM kam. Men
den bremset allikevel 153 HK etter
justering pa rullende landevei hos Alf
Eng i Tregstad, og gikk som ei klokke i
mange lap. Det forste endte forresten i
en fjellvegg i Moss......

Mange lokale sponsorer stotta meg

og uten det hadde det ikke veert mulig
3 drifte teamet. Heller ikke uten god
hjelp av kompiser béde til skruing og
service pa lap.

Etterhvert blei lysten stor etter mer
krefter i motoren. Kjepte en motor i
Sverige som selvfolgelig ikke var s&
bra som selgeren fortalte. Vi brukte
bare toppen og bygde opp en grom
bunn med smidde Mahle stempler og

smidde rader, avbalansert etter alle
kunstens regler. Dessverre var det
for liten klaring mellom stempel og
ventiler og p4 ei lang rettstrekke pa
Elverum med heyt turtall totalraste
motoren. Toppen var helt adelagt og
jeg fikk bygget en ny hos Kenneths
Motor i Motala. Det blei en ordentlig
grom motor som bremset 195 HK hos
Eng, og dro pa et stort turtallsregister.
Det blei imidlertid for mye for den
synkroniserte Quaif kassa og vi métte
sette inn en rettskjert Quaife dog shift
kasse.

Fra 1987 — 1994 ble det rundt 50 rally
lep i Norge og Sverige. Aldri gverst pd
pallen, men utrolig mye moro. Nume-
dalsrally og Finnskogrally var nok
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mine favoritt lep. 1

«Ny» drommebil fra Sverige

Etter det har jeg hatt to Rallye Kadet-

ter, B modell som né er solgt, tida

strakk ikke til. Men i 2007 begynte

jeg & se meg om etter en Kadett Rallye ,
eller GT/E, C modell 1974 — 1979. *
Sekte opp en Rallye 2.0 E pa nettet

som ifglge eieren skulle vare en av ‘
Sveriges fineste Kadetter, og den sd

grei ut pa bilder, utvendig. Men det

blei skikkelig bomtur til Stockholm

med bil og henger. Bilen skulle bare ha ‘
veert brukt til bil orientering, men den ?
var fullstendig edelagt under, ville veert

{
en stor jobb & restaurere den. Skuffa ! .



dro jeg hjem og sgkte videre.

I Hassleholm i Sydsverige stod det en
nedplukket Rallye 2.0 E 1979 modell
hos K.M Svensson Motorsport and
Classic cars. Han sendte meg masse
bilder. Bilen var solgt ny i Hissleholm
og hadde hatt kun 2 eiere og det vik-
tigst, aldri lapskjert. Jeg kunne nesten
ikke vente med & reise ned for & beskue
bilen og etter et kommunestyremeote
kjorte jeg ned pé natta. Bilen var bra og
det lille som var gjort av rust sveising
var greit gjort. Original interigret var
og helt og fint. Bilen var solgt fra
forhandler med originale / Irmscher
skjermutbyggere, noe som passet meg
bra. Den var lakkert helt hvit, stetfan-
gere og alt, men det spilte ikke noen
rolle da den allikevel skulle lakkeres,
og da selvfolgelig tilbake til original
fargene gul og hvit. Jeg kjopte bilen og
gjorde samtidig avtale om lakkering
utenpd og innvendig inklusive monte-
ring. I avtalen inngikk og demontering
av derer og vinduer for lakkering. P4
www.kmsvensson.com og videre pa
classic cars pi menyen ligger det bilder
av bilen fra oppussingen.

Det gikk noen méneder for den var
klar for levering men sommeren 2008
ble den med til Norge pé henger. Det
var fortsatt et ar til den var veteran og i
mellomtida blei det full overhaling av
bakstilling. Fjerskilene métte skiftes
og alle delene ble lakkert. Monterte og
polyuretan foringer, justerbare SPAX
stetdempere, nye fjeerer og nye bremser
foran og bak.

To dager for Kongsberg knekken 2009
registrerte jeg den pd Notodden uten
anmerkning.

Hadde og satt pd nye ATS classic 8
toms felger og bilen er godkjent med
de og 235/50 — 13 dekk.
Sist vinter demonterte jeg forstil-
linga og fikk alt sandblést og lakkert.
Oppgraderte den og til sékalt «serie
1000» forstilling med pésveising av
forsterkninger p4 travers og barebruer.
Monterte ogsa her polyuretan foringer,
nye bzrekuler og endeledd og selv om
den var godkjent med det som satt der
fra for har den blitt enda mer tett og
kontant pa styringa.
Jeg har ingen spesielle planer med
bilen na selv om tanken har veert der pa
en lett tuning av motor og kanskje en
differensialbrems, vi far se etterhvert.
Det er ikke sd mange igjen av disse
bilene som ikke er brukt opp i rally-
skogen og det er moro 4 ha den siste
arsmodellen av gul og hvit Rallye 2.0
E med bakhjulstrekk og kjere en tur
nér det passer.

Vidar Lande
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For de som trenger en liten opp-
friskning pa hukommelsen, var Opel
Olympia (over) en pakostet utgave
av Opel Kadett B. Mere blanke
deler og vinyltak. Innvendig var det
seter hvor ryggen kunne justeres.
Kadetten hadde fast rygg.
Stetfangerhornene pé bilen pé bilde
under viser at den Kadetten ogsé er
endel pékostet, de fleste Kadettene
ble levert uten slike.

Bjorn Sand




